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KAPITEL 1. ALMENT

1-1. Tekniske data

1. Motor med bladfjederventil
Denne motortype garanterer udmarket acceleration og stot prastation ved alle
hastigheder.

2. ‘“Close-ratio”-firetrinsgearkasse
“Close-ratio”-firetrinsgearkassen garanterer jeevn korsel under alle vejforhold.

3. Karburator med indbygget starter-jet
Den med starterjet udstyrede karburator serger for yderst let start, selv pd den
koldeste 4rstid.

4. Komfortabel kickstarter
Kickstarteren gor det muligt at starte motoren i enhver gearstand. Dette er en
velkommen komfort ved korsel i bytrafik.

5. Stabil bremsning
Vand- og stevtztte bremsetromler bade pa for- og baghjul sikrer stabil, skridsikker brems-
ning pa vade eller stavede veje.

6. Forbremsestoplys og sidereflektorer

Til forogelse af korerens sikkerhed er den nye model udstyret med forbremse-
stoplys og sidereflektorer. Bruges forbremsen, tendes der en lampe i baglysinstal-
lationen. Reflektorerne er anbragt pi begge sider af forgaflen; de skaffer
storre sikkerhed om aftenen.

7. Udmarkede manevreringsegenskaber

Kombineret med den forbedrede braendstoftank, styr og betjeningshindtag byder
solide stel af *“7-bone”-typen pi styrelethed og glimrende kerekomfort. Koreren
kan kere lange afstande uden at trattes.




1-2. Specifikationer og praestation

De felgende data kan @ndres uden forudgaende bekendtgerelse.
* Figurerne i paranteserne henviser till DX-serien med skivebremser.

a : Standard styr

b : Opadbagjet styr

¢ : Styr med tvarstang

Model FSIN FSI1S FSIK
Dimensioner:
Totale lzngde 1.835 mm - 1.815 mm
Totale bredde a: 555 mm (770 mm) 555 mm (695 mm) -
b: 650 mm (695 mm) 630 mm (770 mm) -
[ 735 mm (735 mm) - -
Totale hojde a: 935 mm (975 mm) 935 mm (990 mm) -
b: 980 mm (990 mm) 1.000 mm (975 mm) -
o 980 mm (990 mm) 1.000 mm (975 mm) -
Hjulbasis 1.160 mm - o
Min. frihejde 135 mm = - 'E
Vaegl: '
Netto 70 kg (72 kg) - -
Prastation:
Min. venderadius 1.800 mm “- “
Motortype: 2-takts, luftkelet . -
Motormodel: 473 381 -
Smoringssystem: Blandad smérjning - -
Cylinderanording: Enkel, forover - -
haldende J
Cylinderindhold: 49 cc - -
Boring og slag: 40 mm x 39,7 mm - (
Kompressionsforhold: 65:1 - - '
Startsystem: Kickstarter - -
Teendingssystem: Svinghjulsmagnett - -
Karburator; YMI13SC VMI0SC -
Luftfilter: Tort papirfilter - -
Transmission:
Kabling Vad multi-pladet - - |
Primaert reduktionssystem Spiraltandhjul - -
Primeaert reduktionsforhold 3,894 (74/19) - -
Gearkasse Constant-mesh, - -
4-trins, fremad
Gearskifte: 1. gear 40/13 - =
2. gear 34/18 - o

-A\
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Model FSIN FSI1S FS1K
3, gear 30/23 - "
4. gear 27/26 - “
Sekundeert reduktions-
system Kade - v
Sekundzert reduktions-
forhold 41/12 39/9 43/9
Stel:
Steltype Afstivet, presset st - .
Forhjulsophang TeleskopgafTel = -
Baghjulsophaeng Svingarm - -
For-affjedring Oliedempet - -
spiralfjeder
Bag-affjedring Oliedmpet - -
spiralfjeder
Styring:
Caster 63,5° - =
Trail 75 mm - =
Bremser:
Type Intem ekspansion - -
Betjening forbremse Hajre hand - -
Bretjening bagbremse Hojre fod - =
Forhjulsdaek: 225—17—4PR - -
Baghjulsdak: 250—17—4PR - -
Indhold braendstoftank: 6.5 liter . -
Magnet:
Model F130-05 FAZ-1QL FOTO317!
Fabrikant Hitachi Mfd. Mitsubishi Elec. .-
Tandror: B-6HS . o
Batteri:
Model 6N4A-4D = -
Kapacitet 6V.4AH - -
Lys:
Forlygte 6V, 25W/25W 6V, 1SW/15W -
Baglygte 6V, 5W 6V, 3W 6V, 4W
Stoplys 6V, 21W 6V, 6W 6V, SW
Blinklys 6V, 21W 6V, 8W 6V, 21W
Frigearlampe 6V, 3W - -
Instrumentlampe 6V, IW - -




1-3. Servicevierktoj
Nedenstende viorkto] of instrumenter er nodvendige ti service-virkksomheder ved
FS1S.

1. Almindeligt verktoj
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kitoj og
Ngtos Jeveres. o1 clekirisk fhilokpp : “ <

(,hnw:nﬂhl). hydrometer m.m.

3, Diverse
Brugen af en toekasse - som vist pA ovensthende billede - vil Jette eftersyne og
servicevirksomhedeme.  Nodveridipe smbting (som foks, pakninger) og evl

2ol

udskiftningsdele bor viere ved hinden.

1, Demonteningiredskab for kobling
(50890-0102))

2 D for
(90890-01011) L Fedt

3. Monteringawerkte) krum tapakel 2 Gearole
(SAE90-01012, PEFO-01014) 3. Samickase

4 4. Pudwmateriale
(90830.01031) 5. Reservedeisbakie

3. Ny type motrik-negle & Oliekande
(90830-01040) 7. Oliesprejee

6, Svinghjelutreidcer 8. Yamahka Boad (n0. 5)
(90890.010)3) 9. Yamaba Bond (00, 4)

@
@

o hod”
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KAPITEL 2. MOTOR

Ved de- og genmontering af motoren bor en vis, ordentlig rekkefolge fagtesges,

hvorved asbejdet bliver lettere og mere efficent, De her viste handlinger or kun

“eksempler” o ikke uforandertige regler for alle reparationsarbejder

B % ved & ingen folgende:

© Fer motoren demonteres, flernes snavs o stov fra topstykket, cylinderen og
krumtaphuset for at undgd, at disse dele saavses til indvendigt ved de- of
peamonteringen,

O Brug altid rent wierktoj, og brug det rigtigt for at undgd beskadigelse aof
motordelene.

© Lmg afmonterede dede gruppevis | samlckasser, eller laeg alle smidele, tilharende
e 0g samme motoedel, i en serskilt kasse; dette for at undgd forkert placering af
de enkelte dele ved genmonteringen,

2-1. Demontering af motoren

1. Geark olie aftappes, eftappes, efter at har kort i 3 ~ S minutter.

Bemaerk: Gearkassens olie kan hurtigt aftappes efter 3 ~ § P B
af motoren,

Gearkassens olieindhold: 600 ~ 650 ce.
(YAMAHA gearolie eller motorolie SAE 10W/30 anbefales),
2. Udstodningseoset tages af.

Fig. 2-1.2

3. Fjern skiftepedalen.
4, Krumtapshusets (L) dielosel tages af,
S. Fjemn sikkerhod kken pd svinghjulet, som derofter tages ud.

6. Ankerpladen tages af.
l:‘l'j'AU’:‘ I‘A";A"’IZ‘LE

7. Fjederskiven (Woodruff key) tages af.




8 Kxden tages of, og samiciodet losnes med bagbremsen | funktion. Ved plmontern
gon samies kaoden som vist | Pig. 2-1.7. Lad derefter koreren tage plads pd knalier-
ton. Mill kaedens op- 0 nedadgionde bevaegeise midt pd den nederste kdehalvdel
Deane bor veree ca 20 mm. Om nadvendipt regul kxdent ding

9. Karburatoedaksiet tages af,

10, Luk for brendstofh o tag karb ud, Den behaver ikke at blive
demonteret pi dette tidspunkt. Seet den blot til side.

11, Spendeboltenc pd motorens overste del fjemes, og bolten pd fodhvileren tages
af, Derefter fjernes motoren fra stellet.

12. Frigearlampens kabel losnes.

Kedjans roreherikining
Kervelaretning

Fig. 2-1-8

T T ]
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2-2. Topstykke

1. Af- og pimontering

Tendroret tages ud. De fire motrikker pd topstykkets overside fijernes, o

lopﬂknim l.l a! Ved plnmunmen foretages disse handlinger | omvendt
En b pakning ud

Bemuerk: va cyHan er loftet hojt nok op, stoppes der rent tvist ind under
stemplet for at forhindre, at der falder snavs o stov ned i motoren. Hvis
paknirgen er beskadiget eller odelagt, skal den udskiftes.

2 wuw—m

Witk 8 brendings) ‘M
hvilket fordrsag for tidlig tending, p g Of nu dstofforbrug.
Rens topstykket.

= Sorhald.

Fig. 2-2-1

2-3. Cylinder

1. Fjernclse af
Kulafsetning hober sig ket op ved cylind ds 1gs- 0f i

hvorved deres effektive funktiones bebemres. Glem derfor [kke at l}cmc
wh.m‘auMhmm

Anvend ke file 1t femelse af X da afs gen ikke kan flernes
fuldstiendigt (se Pumu.mnnw-mmwom Det anbefales
at bruge en kulskraber B, b ingen kan fjernes fra alle kroge.

2. Kontrol af did pa cylinderen
1) 1 24aktsmotorer (rieder som regel det storste slid op i den ovorste del af
qMWummpdnwkuﬂhhnu tryk; mduiidnndnmnnl

e S ierﬁalieﬁdk




Fig. 231

diametcr pd fire forskellige hojder (a, b, ¢, d) med et wikimeter dln
qllnder-‘olu som rettes mod pm\kume A og B. Skfeernt foaskellon mellen

og ovenkeider 005 i, shal
qlbd-mplny@u«q:hbn(ﬂp!d-lo;})

Fig 2-3-2
2) Det minimale sidelor ved stemplet er 0,035 1il 0,040 man.

3. mdqm

Cylinderen bor pd folgende mide.
1) Der findes stempler 1 0,25 mmogO}Ommowmombv
2) Cylinderen bor udbores og slibes til & af plet plis Jard:
sideslorct,
3) Forskellen mellem di s og mini &l ofter sibning ma

ikke viese mere end 0,01 mm.

4. Gemmontering
1) Ved eftemsyn aof moloun anbringes der altid en ny cyhdu;ulm*fc (Fig. 2:34)
2) Ved af cylind over wplet presses P nd |

rillerne (tingenes ibmnm skal viere pd plads ved tappens), 3 ruuene lkke
bliver hiengende og beskadiges pd bunden af cylinderen.
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| Fig. 233 Fig. 234

1 | 2-4. Stempelpind

1. Uddrivning of stempdpinden

Flem Nseringen pd stempelpimdons eno ende ved hjmip af en spidstang og driv
stempelpinden ud fra den unden side af stemplet med en siruedrejer.

For Wseringen fjesmes, tildoekkes keumtaphusets dbning med en ren klud for lkke at
risikere, at ringen falder ned | krumtaphuset,

2, Passer stempelpinden | stemplet

Stempelpinden skal passe nojagtigt | dens boring, siledes at der ydes en smule
modstand, nis den trykkes ind. Sifrenvt den slutter dirlige, skal pinden ogleller
stermplet vdskiftes. En pind, som er slidt i midien, skal udskiftes tilligemed
plejlstangens  tihorende ndleleje. Pejlstangens ende kontrolleres for did ved
isettelse af stempelpinden.




25, Stempelringe

Fjernelse af ringene
Sxt en tommelfinper pd hver ende af stempelringen og triek enderne (12 hinanden.
Skyd den ud af rillen

2. lsettelse af ringene
Begge ringe (forste og anden) er af samme type og bekbedt med teflon. Ved
isettelse af ringene skal enderne viere pi plads ved tappene (Fig. 2.5.1),

B s

Styrstitt
Sternpelring

Kolwrings
Tap

Fig. 2.8

3. Koantrol af stempelringen

1) Slitage pd stempelringen
Hvis kontakten mellem pelring og cylinder (kke er helt korrekt, kan dette
mdt«e | kompressionstab, ridser eller stedvis slitage pd cylindervieggen.
ller derfor overfladekoatakten mellem pelringe og cylinder, for
Iumpclplnden ismttes.
1 sen et ¢k ol ph kontrol af overflad 3 Anbring ingen korrekt i cylnde

ren og kontrolier ved hislp af ¢f ark hvidt papir, beugt som refickior. om der findes
nogen Abaing mellem ringen og cylinderveggen. Hvis fkke. s er tetningen § orden.
2) Opmiling af stempelsingens dbning
Anbring stempelringen i cylindeten, siledes at ringen ¢ panalld med
kinderbunden. MAl derefter Abaingen mellem ringens ender med en afstands-
nyr Abnisgen skal viere mellem 0,15 mem og 0,35 mam for begge ringe.
3 Fjemche l!kuh!u.'lm
fs pelring o;irilkmvﬂﬂrluenelnllkbbem
mmplﬂ d cylinds wges. Tag ringene ud og fem
kulsfsetningen pt tlm qnnﬂm!
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4. Stempel og stempelring af K type ‘
For at udnytte forbrendingstrykket effektivt md stemplet dutte korrekt | {
ylind Perfekt slutning er dog praktisk talt vopnlelig, men i hvert fald m der

legges stor vegt pd effektiv tetning og forebyggelse af tingenes Klebning, H
mmmmmmxmm.ﬂmm.wm
nedbrydningen af benzin og olic under forbraendingsp Disse Klxebrige

rester afseties pd ringene og | rilleme. Dot heraf folgende kompressionstab

} fremskynder ophobningen af diswe afsetninger.

Til forebyggelse af ringenes klichning og td bef dring af en mere effektiv taetaing

har YAMAHA anveadt stempler og ringe af Keystone-typen i sime motorer. Det er

forste gang | motorcykelfabrikationens historke, at disse defe har vieret amvends.

N N
N A5 Crlinder ,
TR Kaky 5 N &
S Cyiinder s f oS Cylinder |
§ Cylinder Sompe! $ ,’
N §\ | |
N otveng X Roveing =
Stempelting Sumpelrisg
Standard kotr och kolwring Kaystone kot och kohings
Almingelg type stempet og stempelrisg Keystonetype stempel og stemplrisg -
Fig. 2-6:2 Fig. 2.5-3 fig. 2.5.4 [

Keystone-ringen cr siledes udfc , at forbrendingstrykket presser ringen nedad f
O nesten samtidigt wdad. Heeved presses ringen imod cylindervieggen, hvorved
| kompressionstab forebygges (Fig. 2-5-5). Ved anvendelse af en alméndelig ringty pe ‘
virker kompressionstrykket forst pd oversiden af ringen, presser deane medad o
passecer derelter mellem ringen og stemplet for at peesse ringen imod cylinder-
veggen. Denne procedure er betydeligt lingsommere end ved brugen af Keystone-
ringen, og der optrieder o k i h
Ved Kompressonstab kan varmen fra stempelringen ikke overfores td cylinder.
vaggen; som allerede mewnt vil overophedning forkrsage nedbeydning af oliefilmen,
h ! alswiniogen fiemkyndes. Keystone ringen maliggor en betydeligt bedre ]
! foring end en ring af standardty pen, !
Keystone dngens storste fordel er dog, at viagens slor forandrer med stemplets op-
op nodadplende beviepebie. Fig. 2-56 o 257 illustrerer vasiationeme § slor om :
folge af stemplets bevapelse | cylinderen. Vod denne variation | dor opstir der en
“skurende™ effekt, hvorved ophobaingen af af; ing red , 0g fastidiebning af
’ vingen forebygpes.
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Spel | spleet
Sesior

Speb nir ringen rOr wig | pilers
rkening

Spel nir ningen e vg | plem

nRining
Sidedor nls stemplet bevangee Sidestor nde
wig | pilons retning ﬁimnnmmm
Fig. 2-5-5 Fig 268 Fig 2:5:7

Endelig et ringen pd ydersiden bekliedt med teflon (Fig. 2-58), hvorved faren for
“setning” formindskes. Endvidere folger teflon-bekledningen lettere mikro-

kopish 9 igheder | cylind end de hidtil anvondte materiader, hvilket
betyder bedre sk g og mindee komp b

Tekaniske bemaerkninger om Keystone-ringen
Keystone-tingen krever samme service som konventionelle ringe. Dog kan
Keystone-ringen ikke udskiftes swrskilt, men hele settet incl. et tilhorende

stempel md wdskiftes.
Keystone-ringen adskiller sig fra den konwentionelle type ved sin encstdends
inaf Den & {le ring har et ngu it, medens

Keystone-typen har en haeddning pb 7° oversiden.

Keystone-stemplet e miecket med et "K' pd toppen, anbragt efter tallene, som
angiver stemplets stocrelse. Keystone-tingen er forsynet med et symbol, sisom
HI(N" eller “1(2)T". (Den overste ring belegnes med tallet 1, den nederste
med tallet 2))

eiocbal sy
TeNondekind nisg

2

Fig 2-5.8
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26. Stempel
1. Kentrol og istandsettelse af stempel ]
1) Stemplets form l
Stemplet er i kold tilstand Jot kegleformet, hilket ses pd Fig. 2-6-1 til venstre.,
Ved opvarmning er ekspansionen af den overste del stocre end af den nederste
del, da den overste del er wdsat for hojere temperaturer.
Herved reduceres stemplets mormale slor som vist i Fig. 2:6-1.
Stemplets tvermdl ved A (ved stempelpindsbosningen) e lidt mindre end ved B

(mAlt lodret pd stempelpinden). Ved drift bliver stemplet cirkel-
formet, fordi ekspansionen vod A er stoere end ved B. (Fig. 262)

1) Maling af stemplets slor
Det her omtalte slor er forskellen mellem cylind male b d

mmuu«qﬂmmﬂmﬁdhmuﬂm Sunuzmtundcd-
Cylhdubwmplmd-rmoms-omom For at fastsld stemplets
i i lﬂ-dﬂmunﬂ:mmlodmpl

ninge 10 mm over

Fig. 261

Fig. 2-6-2

3) Kontrol o istandsetielse ar stemplet
Hvis stemplet setter sig, opstir der 3t0j, og motoren forhindres § at udvikle sin
topprestation. Bruges ot stempel, som har mt sig, piny uden nogen
korrektion, vil det igen swette sig pd samme sted. De omrider, som ojensynligt .
har vieret udsat for usedvanligt store gnidninger, libes let med vidt sandpapi I
nr. 400 (Fig. 2-64)
Derefler vaskes stemplet og indsmoves let med olie.

4) Fjemelse af kulafsetning I

Kulafsetning pd toppen af let afskrabes med en skruedrejer eller et F
Jemsavblad, hullktenwum let.

Kulaf: 15 | stempelrings fskrabes for at forebyppe, at ringene setter

sig | ilderme.

ScooterGalleri.dk




Fig 2-64 Fig. 2-6-5 Fig 2-6-6

2. Genmontering af stemplet | den rigtige retning
Anbring stemplet saledes, at plen pd dets overside viser nedad (mod udstodnings-

2.7. Bladfjederventil

1. Demontering

1) Fjem de fire fastspendingssk pik pshusets dieksel (R).

2) Fjern de to fastspendingsskever pl fojningen og tag bladfjed ilen
ud

2. Enkeltheder om bladfjed "

A, Bladijederventidens formal
Under stemplets nedadgiende beviegelse er rykket inde | krumisphuset o

ojeblik hojere end det atmosfieriske tryk, hvorved blandingen af brandstof og
ScooterGalleri.dk



Iuft ville kunne tilbage i karbi Bisdfjed flens design er
sdledes, at den ved skiftende tryk i krumtaphuset lukker for Imdsugnings-
ibning ogdcmed"* ult g: herved gs en regel.
af I gt motorer med stempelventiler
ellor roterende ventiler, i hvilke lndamunm dboes og lukkes mekanisk,
kan luft/brendstofblandingen | en motor med bladfjederventil ummm Ind |
krumtapshuset, ogsd ndr teykket i kry hy ved store hastigh
hejere end det ke tiyk, fordi blandi gheds ﬂckl
der trykiet | k el

B, Bladfjederventilens fordele
2. Krumtappens dacksel tages of.

b, Ventilroreps skrue tages af fra bagaiden af Krumitappens deksel.
B %: Ved & ing md pakningen (kke bli beskadip:
¢ Vedafogp ing folg serviceve(jledning

Fig. 271

C. Bladfjederventilens konstruktion
a. Ventil
Flunlllll Al mddl MM mllrll stdl, hwilket mulngov en
gens lukke- o dbnetidsp

L Lol 3 Lt

Ramme
Ramenen et frepwtillet af trykstobt sluminiumlegering.

Pakning
Ma.hufnmtquwmtnmm
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d. Ventilstopper
Stopperen er fremstillet af vabset federstdl og er yderst salid; den beprses

ventilens bevagelser.
Ventdartag
Veatlivtopper
Sk
Skrue (bolt) 0.2mm
Packring
Venrilue e Paka
Ramme Ventd
| Ventd
5.5 R L]
Fig. 2-7-2 Fig. 273

D. Bladfjederventilens funktion

2. Nir stemplet bevieger sig opad op:u' der undcmylz i tmmtnﬁ:w!
hvorved ventilen dbmes, og ind |
krumtapshuset,

b. Nir stemplet bevaeger sig nedad, opstir der overtryk i krumtapshuse!,
hvorved ventden lukker sig.

Som nnmde MVIII e wmnens design M;. at den lbm o8 Tukker sig ved

P men T varierer
mdﬂ hmydds ul‘ RPM (= i per mlnnl).

form og blandi ghedseffekt. Derfor er det ikke
mulm at udirykke lhmmp‘dnm i plhr. dette | modnmln. til
motorer med mekaniske ventiler, shom ventiler og pel

Fig. 275
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E. Behandling af fjederbladsventilen

Af ovenstbende fremgdr, at ventilen funktionerer under indflydelse af
trykfocandringer | krumtapshuset og den tilstrommende blandings tragheds-
effekt. Med andre ord: veatilen exr yderst folsom og md behandles med speciel
omsorg.
3. Opbevaring
Sorg foc, at ventilen ikke kommer i beroring med sand og (kke udsettes
for fugt eller solstrller, | serdeleshed ma den ikke komme | beroring med
salt. Berer den aldrig med bare hiender.
b. Kontrol
(a) Venul
Kontroller ventilen for speackker og brud. S$fremt den er defekt, bor den
umiddelbart udskiftes.

(v) Ventilstopper
Stopperen begrinser ventilens boveegelss, Den tillader ventilen at bevaege
sig tll en noje betegnet afstand fra pakningens overflade.

*Forkert placering af stopperen vil have en meget uguastiy indflydelse pd
ventilens varighed og vil fordmage forringet praestation,
astspeendingsskrue

(c) F
Ventilen og stopperen er sut fast med fastspeendingsskroen. Denne skal
tilspeendes korrekt ved hjwelp af en momentnegle, da der ellers opstdr
misdannelse af ventilen, stopperen og ramemen.
Tilspendirgsmoment: 8,0 emkg
(d) Pakning
Pakningen et “svejset™ til cammen. S¢ efter, om den slutter komrekt. Lose
pakninger betyder utwet veatil. -
Service

Alle fjederbladventilons bestanddele md veere | god stand. Sifremt nogen

[

bestanddel er defekt, bor hele settet udskiftes,

28, Krumtaphusets daksel (R)
1

. Demoatering
1) Fjem kickstarterarmens kilebolt og tag starterarmen af.
2) Fjern krumtaphuset diekslets fastspeendingsskruer og tag dackslet af.

ScooterGalleri.dk



2.9. Kobling

Koblingen er af typen

kotk en kobl

vid, multi-pladet, bestiende af to friktionsplader af presset
| koblinpssid) tovey

P g som er P
Koblingsskilen former en emhed med koblingshjulet (forste fremd: dhjul),

som drives af drivhjulet (forste driviandhjul). Drivhjulet og koblingshjuk har by,

19 o 74 uender, sdledes at reduktionsforholdet et ;.S‘N: 1.

Fig. 201

CRNpASLN-

Skrww 5 1
Fjbcier 2. Fjeder
Pl 3 Pade
Tryckszing 1 4, Toykstift |
Matter 5. Mouik
Bricka 6
Lamett 7. Made
Lamest £ Pade
Lameil 9. Pade
Teyekpiatta 10, Kobhingunay
Ring 11 Skive
Stors primircrovet 12, Koblirgshjulbsenhed
Lills primdedrevet 13, Tandhjul
14, Afstandmtykks
Rirg 15, Skiwe
Kl 16, Kegle
Tryckstlog 2 17. Trfof 2
Fiadertiste 18, MoMesift
Fibder 19, Fieder
Arm 0. Loftearm
Tatningaring 21, Ofiepakning
Kula 2
Skrwv 2N Skrue
Mutter 24, Mouik
Sow 25, Skre
Kipa 26, Daksel
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1. Demontering
| 1) Fiem de fire koblingsfjederagmendebolie, fjederen og trykplad
2) Fjem teykatift 1.
3) Fjem trykstift 2 og kuglen,

2. Kontrol of
M3l bengden af den ubelastede feder. Udakift den, hvis den ef mere enid | mm
koetere end den ubelastede standardlengde.

Fig. 2-9-2 Fig 2:9-3 Fig 2.8:4

3. Kontrol of friktionsplader
Plader, der er afslidte til mere end 0,3 mm Gnder standardtykkelsen eller har ujevn

kontakt med koblingsplademe , bor udskifies.

4. Demontering af koblingsnavet
Ret de ombukkede rande pd koblingsnsvets Hseblik ud. Set det specelle
holdevierktoj pd kobling: fjem ikken og derefter navet,
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5. Koblingsskilen (former en enhed med koblingshjulet -1 gear.)

Kontzol af 1 gears Izobhohjul

Anbring koblingshjul bosning | kobll o8 ller evi. sideslos
og ridser, som kan forkrsage stoj. Eventuelle ridser fjernes ved dibning med en
oliesten eller fint sandpapie, da de kan forringe koblingens funktion,

Ved for stort sidedor bor afstandsbosningen wdskiftes, da der ellers opstdr for
megen sto).

6. Kontrol af afstandsbosaingen

Anbri p4 hovedakslen og llet pdny evt. sideslor. Findes
dette, bor a!mnmbﬂnm udskiftes, En bosning med slidpletter pb overfladen
bor altid wdskiftes,

7. Bemoerk ved ge af koblisgens

PA begge ender af kobllwboalm findes der trykplader, Safremt disse (kke et
placeret korrekt <Ber et undeladt - vil koblings 1obe pd koblingshjulet, hvilke!
forringer Ir.oblh;em hnkhom

Ved ¢ derne forst, derelter friktionspladesne og

til sidst koblingsnavet, Momenwn bor finde sted i overensstemnmelse med de
pdmalede meerker,

8. Kopplingsjustering

1) Justering af stilloskruen.
Fjem deekslet og skru kontramotrikken pd trykstiften los. Drej tryistiften til,
indtil der foles modstand, Deej den nu 1/4 omgang tilbage og spaend den fast
med koatrametrikken.

2) Justering af koblingskabl "

xw:mm«mmm Kablet justeres siledes, at slores
ved koblingshindtaget er 2~ 3 mm.
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Denne justering finder sted pd den overste, venstre del af venstre krumtap-
shudsaeksel,

b) For at reducere kablots du'. losnes stilleskruen, og for at forege stocet,

) K kken pd § husdaekslet (L) losnes, Al
spendes skruen til. Koblingsarmens mettoslor justeres til 2 ~ 3 mm. l

Llamutser
1 ‘Knmumuﬂ

) |

Fig 2-9.9 Fig. 2-9-10 Fig. 29:11 {l
l

9. Kontrol af trykstiften h
Fjemn trykstiften og stilrullen. Hvis stiften er bojet, md den udrettes eller udskiftes. |
10. B K ved ring af koblinge ||
P4 kobli den af g dhjulet findes der ea trykplade og en trykskive. Hvis f
disse dele iicke e korrekt placerede « elles er undeladte - vil koblingsnavet lobe pd i
koblingsskilen, hvoeved der opstir koblingwvanskeligheder. Vier sikker pd, at {
ykskiven og trykpladen er korrekt anbragie ved ng f koblinge \
Tryklejet er anbeagt omkri dhijulets afstandsstykke. Ved ing af

koblingsnavet skal man passe p4, at tryklejet iicke glides fra afstandsstykket. For at '
holde tryklejet pd plads, Indfedtes den del af lejet, som har kontakt med ’
koblingsskilen.
Vigtigt: ‘
Koblingsnavet passer kun pd een mide | koblingsskilen,
For at lette monteringen er begge dele maerkede med gul maling l
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2-10. Drivhjul
Demontering

Stop et stykke mmmenrullet tvist ind imellem wendeme pd drivhjulet og
koblingshjulet for at blokere dem, og fjern drivhjulets kontramotrik. Skyd

drivhjulet af krumtapaksien,

RA
Fig 2:10-1
211, Kickstart 2:11. Kickstarter
Konateuktion
Mckanisne
1. Sstpinjong b Kickstartertandhjul
2. Snimeliandoey 2, Tomgangshjul
3 Trychteicks 3. Tiykakive
4 Llwing 4 Lleskive
6. Kickstartdrev S, Kickstarterhjal
6, Metanligg 6. Udligningnkive
7. L 7. Liseikive
8. Kickpedadt)beder 5 Kicksturteroder
9. Kickpedal 9. Kickstarterarm complet
10. Liwing 10, Llsesiive
11, Kicatjsoerkion 11 Hus for kickstarserfieder
12, Kickanet 12, Kicksurtenaksel
13 Kkt jbderstyrning 13, Heldes for kickstasterfeder
14, Dreviiammer 4. 1
15 Anslag 15, Kikisopper
Fig. 2111
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Kickstart Mekanismen ' I
Sta er af den sikald “Piﬁmrybc&"-type. Ea ny “non<omstant- ‘

mesh” (Ikh farbindelse) isme er indfort | FSI-K-kickstarteren i |
uodcl for en af de konventicaelle (ypcr.som feks, palhjulssystemet. v
Det nye system gir ud pd, st kickstarterhjulet kun griber ind | tomgangshjulet, nds i
pedaden triedes ned, Eﬂunmm«ulm losnes kickstarterhjulet fra

tomgangshjulet. Denne mekani L sto), fordmaget af | forbin-
G o Kckoarot op Uil o Mlagu domdon | b o
forlengelse af kic b

Nir kickstarterakslen drejer, drives kicky hjulet, som er pd den

spiralkaervede kickaksel, ud langs skslen. (ldmuilfaldebﬂlgr uduumrluula(

sig kan aksialt uden at rotere, dette pd grund af Lisefed:

Ved kickstarterhjulets udadgiende bevagelse kan det haende, at kkht-mh:uhn

tender kolliderer med tomgangshjulets tender. (Der er dog mulighed for en smidig

sammenkobling udm kollision.)

Lisefjed ph ki hjulet er sdledes udformet, at den absatberer stodet af

idmonm samtidig med at den fir kickstarterhjulet 1@ at rotere, s dette hjul
kobles jmwnt med tomgangshjulet. (Se Fig. 2-11-2 o 3) Efter st kick-

starterhjulet e tilkoblet tomgargehjalet, glider kick hijulet videre udefter uden
at rotere. | det ojeblik, at bagsiden af kick Rjulet berorer ldseringen, udoves
dee tryk pd Kich julet, bvorved der opstir et drejaing: som bevirkez,

ark gakslen roterer, og starter,

1 Kickstarseekoel

2. Temgangshjul
3 Kxkstarwriye!

W0 PO e g
g

Ikke i funktion

Oversigt over Kickstarterens dele

Fa 2112 Fig. 2-11.3 Fig 2-11.4
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Fig. 2118

o ing af kick y

1) Fjedecen losnes fra kickstarterakslen og tages ud.
2) Kickstartersystemet fjermes som vist.

2, Demontering af tomgansgshjulet

£, $oidl,

Fjern lseskiven med en tang, b wpangshjulet let kan tages ud,

2:12, Gearskiftemekanisme

Konstruktion og funktion

Nir gearpedalen trykkes ned, bevieges skiftearm B frem og tilbage, hvilket bevirker,
at skiftearm A trykker imod stifterme, monterede ph skiftevalsen, sbledes st
skiftevalsen roterer.

Skiftevalsen har § stifter og er sbiedes udformet, at den drejer 1/5 af en omgang for
hver gang skiftepedalen trykkes ned. Med andre ord, tramsmissionen vil ved en hel
omgang af skiftevalsen passere S stadier: frigear, forste, andet, tredie og flerde gear.
Skiftevalsestifterne holdes fast af en skive, sdledes at enhver position gennem de §
stadier sikres,

P4 overfladen af skiftevalsen findes rilles, | d hvilket skiftegafierne ghider from
og tilbage ved gearskifte,
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‘ | 1 Neutratvrngade
‘ 3. Geapedal
4. Suiftevalse
5. Skiftepatel
‘ 6. Lofteam for skiftevaliossopper
) 7. Fedet for skiftevalistopper
K 1]
9. Skiftearm A
| 11, Skiftoum 8
‘ i Fig 21211
| 1. Demoatering af
| Ved ving af skify A fjernes liseringen og skiven. Loft skiftearmen op
fea valsen og fjem den fra motorens bojre side.
|
2, lenhf.uldﬁdd-
HK for d eller beskadigelse. En
fleder med brud cller materisletrthed vil forkrsage vanskeligheder ved

tilbagekoblingen.
2) En skiftearmsfjeder med brud eller materisletrethed fordrsager fejlagtigt
gearskifte,

3. Left for skifteval

P

1) Demontering
| Fjern fom lpndobomn og derefter l}edmn
2K Brod eller ialetrethed pd denne fjeder kan

m«m,:lb&mmwmfnhemﬂmmmm
pendekraft; hvis federen er dlap eller brister,
udskiftes den.
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Fig. 2-12-3
Fig. 2-12-2

2-13. Kaedehjul

1. Demontering
1) Liseblikkets ombukkede hjorne rettes ud med en flad mejsel.
2) Kadehjulet holdes fast med det specielle svinghjulsholdevaerktej, og motrikken
losnes.
Hvis dette specielle verktoj ikke er til ridighed, sattes gearskiftesystemet i lavt
gear, og der anbringes en topnoegle pid motrikken. Der bankes pi topnoglens
skaft med en hammer for at losne motrikken.

2. Kontrol af kaedehjul og kaede

Et udslidt kadehjul giver abnormal stej og forkoter kadens levetid. Kontroller
teenderne for slid og deformation.

Kontroller om kaden og kzedehjulet passer sammen:

Slitage pa kadehjulet kan kontrolleres ved at efterse tzznderne, men kontrolleres
dog lettere ved at iagttage, hvorledes keden og kaedehjulet griber ind i hinanden.
Anvend til dette formil en ny keede. Hvis sloret mellem kadehjulet og kaden cr
for stort, udskiftes kaedehjulet.

Kaden rengores met et oplosningsmiddel, for den kontrolleres. Hold kaden fast
mellem fingrene og se efter, om kaden bojes uden at der dannes kinker. Lad nu
kaden hange frit; hvis den slir bugter, er den beskadiget og bor den udskiftes.
Bugterne kan ogsd skyldes for lidt smoring, eller snavs og rust. I det tilflde
rengores kaden pany, idet den bojes frem og tilbage i rensende olie, hvorefter den
igen kontrolleres.

Kaden kan ogsi pi en anden made kontrolleres for slitage, nemlig ved at lade
keden lobe over et nyt kadehjul og derved kontrollere, om der findes slor. Kzden
er drlig, hvis den kan trzkkes leengere bort fra keedehjulets krumning end et halvt
leds lengde.

27
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'W "
Stiset
! Sudt
1l ‘.
c A
‘ i
|
| . .
! Fig. 2-131 Fig. 2-13.2 Fig 2-13-3

214, Udsldf!nlm af koblingsdaekselpakning
[ 1. Fjern simmerringen.
| 2, Indfedt stmmesringen.
3. Udskift pakningen.
Isettebe

Koataktfladen pd & h hajre side ind: med klebepasta (YAMAHA

Boad No, 4). pakningen begpes pi, o koblingsdaekslet settes pd plads.
{ Glem ikke at anvende klebepasta, da der ellers kan optriede oliebekage.

\‘\\ - /.4

Fig. 2-14.1 Fig. 2142

ScooterGalleri.dk




2:15. Deling af krumtapshuset

1. Deling

Krumtaphuset kan enten deles fra venstre eller hojre side. Dog anbefales det, med
heablik pd visksomhed kkefolge, a1 anbringe delingsverktojot ph k g
husets hojee halvdel,

1) Fjern dingsboltene pd pih venstre side.

2) Anbring delingsvierktojet pd krumtapshusets hojre side, Bank let med en
plastich o4 koblingsaksben, medens delingverktojel hindteres forsigli
indtll denhojre halvdel ez helt skilt fra den venstre halvdel.

18HEY

Bemerk:
1) Ved tispending of boltene skal delingsvesktopets tvierstang holdes &
horisontal stilling,
2) Smt plejlstangen i overste dodpenkt for at forhindre stangen | at beroce
krumtaphuset.
2. Genmontering
Ved g ing af krumtapshuset renses kontaktflademe grundigt, hvorefter de

indsmores med YAMAHA Bond No, 4,

Fig. 2162 Fig 2-15.3
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216, Gearkasse

Oversigt over geartandhjulene

a * —IHG 1+
el qqu_'_f i
® o 0 v ]
¥ + %D
W/ oy = 27
407

T = fmnder

&
Somarmewnm

Fig. 2161
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T

12 Afstasdssayhe

13 Tandiged
14 Aks!

Leje
16 Afstendustykin
17, Simmecting
18 Xadelys!
19, Pakikive
20 Mewuik
21, Skrue
22, Skive
D Lk
24 Akl
25, Tanddpu!
26 Fjedening
27, Tanddpl
28 Tandbgud
29 Llweskive

Fig. 2102
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1. Demontering
Gearkasse og peasskifte demonteres som en helhed.

1. Bemark ved genmonteringen
1) Genmontering af gearkasse og gearskifte — Geark o gearskifl
som en helbed i krumtapshusets venstee halvdel, efter at de forskellige dele er
samlede. Gearkasse og gearskifte kan ikke pdmoateses hver far sig.

2) B ved ng af k pab ~ Folgende forholdsregel bor 1ages
for at undgs, at skiftegafleme bojes:
© Ved af |} o halvdele md aldrig std |

| fonste gear, Ellers risikerer man, at siftehjulets tapper kil sig fast mod
| tandhjulets tender, hvorved skiftegaflen bojes. Lad for sikkethedens skyld
transmissonen st i neutral stand under genmonteringen.

|4

Fig. 2164

| 217, Krumtap

Krumtappen er den del af motoren, som | teknisk henseende kraever den mest
akkurate behandling. Krumtappen et “sart™ og bor behandles med storste ombhu,

| Demontering af krumtappen
Krumtappen demanteres ved hjmelp of det specielle del g oj for ki psh
@ Skru delingsviecktojets bolte ind | krumtapshuset, som holdes | hotisontal
| stilling.
| © Trek phejlstangen op i overste dodpunk 4 den ke stoder imod krumtaps-
huaset.
B Delingsverktojets bolte spandes helt tl, og vaerktojet holdes h J
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1. Piejistangsm nederste rdicleje
1. Phjlstangens overite ndlekie

Krumtsp (V)
8. Udligningssiive for krumtapsk

/'(D@
®
o @

®
Vevaxels delar
Owersigt over krumtappens dele

Fig. 2-1741

2. Genmontering af

ved

krumtappen
Sclndlmlnutxmpam'ndud' app ogmmlc: PP

hjlp af det speciell Hold pl i ovente dod|

JSLAng!

Mdnmhlnd Mmmhm&uﬁdn}ammmw,

Fig. 2-17-2 Fig 2.12:2

3, Finm&ing af krumtappen
1) Aksialt slor ved plejlstangens overste ende
(MR slitage pd & ind og deje ved ph derste ende )

L

Som vist i Fig. 2-17:4 srikkes Mm overste ende og konteolleres det

aksiale slos,
Maks. tilladt aksialt gdor:

3) Dot aksiale sdor bor were 2 mm eller mindre (brug et mikrometer), Er
woret mere end 2 mm, demonteres keumitsppen o udskiftes defekte dele.

b) Efter istandsetielse bor aksialsloret were mellem 0,8 mm og 1,0 mm,

2) Kontrol af sideslor ved plejlstangens nederste ende. (Fig. 2:17-5) Hold

plejistangen pd den ene side og anbring en afstand meliem plel
nedesste ende og krumtappen,
Grienser for sidesloe: 0,1 mm ~ 03 mm
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' Fig 2174 Fig 2-17.5

| 3) Krumtappens totale kengde og afvigelse. (Fig. 2:17.6)
a) Totale lengde 38 mm.
b)  Afvigelse 0,03 me elder mindre,

0.03 rmm eher mundre

Fig 2177
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2:18. Lejer og simmerringe

1. De og genmontering

Ved de- og genmontering af simmerringe og lejer ville det vaere ideelt at opvarme
krumtapshuset langsomt og jevat til ¢a, 120°C men folgende frempangsmide et dog

12fredsstillende.
1) Demontering
2) Simmerringene flermes med en skruedrejer.
Ved eftersyn af dskifu ingene altid,
b) Lejenes dekplade fernes, hvorefter lejerne tapes ud ved hjelp aof
lejevaerktojet.
2) Gemmontering

Lejer og simmerringe genmonteres siledes, at de pistemplede fabriksmiecker
eller «qumre vender udad. (Med andre ord: de pastemplede bogstaver skal
befinde sig pé den side, som er synlig udefra),

Ved genmonteringen indfedtes de, ABe lejer smores tilstrmkkeligt med

fedt for g o

£

_(,;l.a.“:.\. :.:. )
<3 |

.
»

#

Fig. 2-18-1 Fig. 2-18-2

ScooterGalleri.dk



FS)1S.motoren er wdstyret med en MIKUNI VM10SC-karbusatos.

2:19. Karburator

ScooterGalleri.ok
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"\hdﬂm‘ "bdl medens ﬂv.uiyc

N At ol i » A hlandi i forh

hammb“mtor'tu Ryst for at lere, om der er
iden. dskiftes, sifrems den er deformeret eller utet.

2) Svomnwerventilenhed
Udskift

{len, hvis dens nilespids er slidt eller ridset. Se efter, om
vertilfjederen ke er fro stap. Tryk ventilen ind med fingeren og s efter, om
dcn ium korrekt pd ventilswdet. Hvis mﬂﬂdmn et d:p. hn der ved mu

igheder og visse vejforhold f owver, b am-
mesel OVerIVOmmes
3) Owerstromning
Ved b dstof k: 1 kasb som besk
under 1) og 2). Mitte ondet hmmd ke vaere afhjulpet, kan drsagen seges |
saavs eller stov | beendstoffet, som fork tilen | at slutte helt

imod sedet. Findes der snavs eller stov, blieses det ud.

4) Rengoring af karburatosen
Demonter karburatoren og rens alle dele | rem benzin. Bles m&um«m
brendstofkanaler rene med trykluft. Det anbefales al rense strdlespid

Mnlohom&kmu'yﬂm dll\ hbdell«elhhdt lpéﬁlmth

kunne beskadige de p

Venulskse
Brinse!
Bexadstof

% % |
[ Forerenngs
Nitventil Stov
Svommerventd
Fig. 2192 Fig. 2193 Fig. 2-19-4

2. Tomgang blandingstomgang Hastighedsindtstilning

Indstilning af blandingstomgangen skal folge firmaspecifikationen nojagtig. Drt
rmtluash‘mmdlﬂdmfmm.du)dmdtﬂw 1-1/2 omgang. Derefter juste
gasspjeeidet, stop ved motortomgang 1,250 ~ 1.350 r.p.m.
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A s "R TRSIN (DX) | FSIS (DX) | FSIK (DX)
I Karburatoe type - VM13SC VMIOSC |~
| Hoved-strilespade MJ. |#160 #10$ #1110
) Luftstrblespids AL |25s - -
| Nalkelmt pos, 1N, 23 IFI4 .
Niledyse NS |EQ E4 -
‘ ‘ Gennemanit gasspjaeid CA. Lo 25 -
!.\ l‘ Tomgangsdyse P (23] - -
‘)‘ 1 Stilleskruc luftregulering]  AS. | 1-1/2 - -
| Motorens oedrejnings- | _ 2 =
| walv. 1,300 £50 rpm
" I 220. Luftfilter
1! | 1. Demontering
il Luftfiltret befinder sig | rensek oven over R
dicksel flernes, o filtret tages ud.
if 2
’ Rens filtret med trykluft.
If Filtzet er fremstillet of filtrerpapic og mA ikke komme i beroring med vand, obe
118 eller oplosningsmidier,
] | 221, Gearolie
(| Gearolie-indhold  Motor olie SAEIOW/30: 600 ~ 650 ce.
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KAPITEL 3. STEL

Ved formgivningen af FS1.S er der eftertrykkeligt strebt efter storre stabifitet ved
korsel op manowrering. Precstationen kan meget vel sammenlignes med en
konwentionel 90 cc-klasse motorcykies, Stellet of T-bonedtypen garntercr
focbedret stivhed og lengere Jevetid. En seeskilt type bagnav er anvendt til
fotenkling af service-virksomhedeme ved baghjulet, Det mA siges, at den byder pd
betydeligt storre prvstation end andre fabrikater af samme klasse.

3-1. Forhjul
1. Koastruktion

Foralwel
Aflstandsstykke
Olepakning

(Fochjuls) ke
Afsandry ke for kjer
Foemav

. Egelm nippel)
Farghind

A e

5. Tandhjsl for pecdometer
26, Taadhjulstesning

27, Oliepakning (simeerring)
28, Oumg

29. Sluttering

30. Fjeder
3. Bremsehakke (vet)

Fig. 311
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C ————— ——

2. Demontering
Forb kablet og speed: tkablet losness fra ankerplads
2) Forakselmotrikken skrues af, og foraksl kkes ud. Derefter fjernes
afstandsstykket,
Pus pd ikke at beskadige simmermringens rand. Det anbefales at indfedte
afstandsstykket og forsigtigt dreje det ud.
| 3) Tag fochjulet wd.
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§ 1 : et 5.5 3 HL L S T
32, Bakhjul 32, Baghjul
1. Spriingbild 1. Konstruktion
1. Mot 21 Kmdehplbolt 41 Motk
2 Skive 2. Leje 42 Clevise stift
1 Flederskive 23 Lierirg 4} Flangeskive
4 24. Oliepakning 44 Bol
S Bagakeed 25 Afssandwmtykke &5, Hagoav
6 26, Kxdestsassmer 46 Lo
7. Nigpel 27, Lisering 47, Orng
1 ol ™ Motrik 48 Stodgummi
9. Bresmsestm 9. Fjederskive 49, Kadebjubdokder
10. Fjedre 30 Trekstang 50. Kwdebjul
1n 31 Fjedre S1L Lisblik
12 Leje 2 Skive 52 Motrik
13 Flangekive 33 Metrik 53, Kamde
14, Afstandistykke M. Spin 54, Motk
15, Bremsebakhe (set) 35, Metrik 55, Fjedenkive
16. Ege (m. nippel) 36, Fjedenkive $6. Skive
1. Fi 37, Skive 3% Mok
18. Vg 38 M 58, Sekuk wotrik
19, Stange 39, Bai
20 Dxk 40, Beemcibact

Fig 3:21
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6. Forhjul
A Afmontering

1) Fjern styrb 1l forhjul keclmotrik. Hver gang bolen fernes, skal dea
ernttes med en my.

2) Fjern fochjdets akselmeotrik.

1pen og oliclisen, der sidder | kuglele) gater, smoces, (Fig. 3-3-9)

Fig. 338 Fig. 3-39

2) Forjuls- og kuglclejearegsiet samles, og denne delsamling pdmsonteres forgatlen.
Ve helt sikker pit at hovedcylinderens fremspeingende del (drejningsmomeststoppe
ren) sidder som vist ph Fig. 3-3-100g 3-3-11.

3) Hjulets akselmeerik sxties pd hjulaksien. Spaend akslens sikkerhodsmotrik ved hjelp
of en momentnogle. (Fig. 3-3-12)

: 53 ~ 85 mikg
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18 hjelits aksclmetrik i

Hyis Njorner o helles |

akeden ikke passer, skal De dreje motrikkea 1l den passer. (Fig. 3-3-13)
%) Drej splitpindens ender bort fra hinanden og rundt om akselmatrikken. Kiip dor
stykke af der er for langt, (Fig.3.3.14)

B,

Spltpinden bor i

s ad.

med den Abne ende nedad, for &¢ to ender kil

@ &

Fig. 3:3-14
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7. Skivebremse

A, Konstruktion

Denne model har en skivebromse med ¢t bevapeligt tangaggregat, hvori de to flade klods-
bremser indvicker pd den roterende skive, P4 den hojre side of styret sidder et bremacgred
o en hovedeylinder, skivem derimod er placeret pd hjulnavet. Bremsecylinderen er vod
Bjxip af en b fange o ot forbundet med tangaggregatet,

Fig. 3318
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B.  Afmontering af skivebremse
Bemwerk: Forhjulet tages af, for den folgende afmontering foretages.

1) Den Madhovede skrue, der fasthaider b Klods 2, fernes, hvorefter br itkea
tages ud. (Fig. 3-3-16 og 3-3-17)

Fig. 3318 Fig. 3317

2) Bremseklods 1 femes ved hjslp af en langnbet tang som vt pd Fig. 2315
3) Bremserovet (ernes fra tangaggregatet.
Put des afen d i en ren plastik for at wadgd stov o snavs

Fig. 3318 Fig. 3319

Bemeork: Det tilrides, st bremsegrebet forbliver | en sammenpresset position, ford
denne specielle stilling forhindrer, at viesken siver ud. Spand bremsegre-
bet fast med en clastik. (Fig. 3-3-21)
4) Forst afmonteres boltenc, der fastholder tangaggregatet, of dernmst Gernes scive
apgregatet. (Fig. 3.3-22)




$) Beskyttelsesringen fernes med on skruetrmkker. (Pas pd ikke at beskadge ringen.)
(Fig. 3:3-23)

Fig. 3321 Fig. 3322 Fig. 3323

6) Beskytichoskappen op de blinde propper (ernes fra tanghuset. (Fig. 3-3-24 of
33.29)
7) Fieen federringen med en tang. (Fig. 3-3.26)

——

Fig. 3324 Flg. 3:3.25 Fig. 3-3-26

£) En 3 mm skree foves ind | glidestiten og det hele traekkes od med en tang.
S fjernes fra h (Fig. 3-3-27 og 3-3:28)

9) Fjerm anti ryste(jederen fra tanghuset. (Fig. 3.3-29)




Fig. 3327

Fig. 3:3-20

\J

Fig. 3328 Fig. 3329

10) Tangeylinderens stempel presses nedad ved at peste tryklufl i=d § cylinderen gennem
vieskedbningen. Forsog aldrig at presse stemplerne nod med on skructrmkker. (Fig
333m
Bemaerk:  De afmonterede dele mi iike komme | beraring med benzies, petrolium,

kinolie. ets. Mvis pakninges kommer | beroring med ofic. vil den
svalme op og Mive ubrugelig,

C. Afmontering al hovedcylinderen
1) Bremssegreb Gernes, (Pas pd at De ikke smider bremsegrebstiederen borl) (Mg
3330
2) Fjern beeonselangen. (Fig. 3-3-32)

Fig. 3331 Fig. 3332




| 3) Skru hovedeylind 2 ingsholte af og tag cylinderen af styret. (Fig. 3.3.33)
| 4) Fjorn olietankens darksel, og aftages.
| 5 Ladb ken lobe fra behold

6) Fiern cyfinderens beskytielsesring. (Fig. 3-3-34)

Fig. 3333 Fig. 3-3:34

7} Fjederibseringen Gernes med en spndtang. (Fig. 3.3.3%)
{ ‘ %) Tag stemplet ud. (Bemnark at federen foebliver i cylinderen. (Fig. 3-3-36 og 3-3:37)

|
[
Fig. 3335 Fig. 3336 Fig. 3-3-37
l D. Efersyn
I e
Hyvis en bremscidods er specielt slidt, skal den udskiftes. En b o
tykkelse:
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2) Stempler
a) Stempler
Hvis et stempel er ridset eller slidt, skal det udskiftes.
b) Stempelpakning og stevpakning
Hvis en pakning er beskadiget, skal den udskiftes. Selvom der ikke er sket en beska
digelse, tilrides det at udskifte alle pakninger en gang hvert andet ar.
¢) Brobolt
En brobolt skal erstattes med en ny, hver gang den fjernes i forbindelse med en afl-
montering, hvad enten den er beskadiget eller ej.
3) Hovedcylinder
a) Hovedeylinderhus
(1) Cylinderen skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pd dens veag.
(2) Hvis aflgbet er ridset eller bulet, skal det udskiftes.
(3) Undersog erstatningsabningerne for tilstoppelser.
(4) Underseg om der forefindes nogle fremmedlegemer i cylinderen eller i olictan-
ken.
b) Stempel
(1) Stemplet skal udskiftes, hvis der er striber eller furer pa grund af slitage.
(2) Huvis der forefindes rust, skal stemplet udskiftes.
¢) Cylinderskal
(1) Huvis en cylinderskals overflade er stribet eller furet pa grund al slitage, skal den
udskiftes.
(2) Huvis en cylinderskal er svulmet op, skal den udskiftes sammen med de andre
pakninger og gummidele.
(3) Vask omhyggeligt alle omrader, der er udsat for bremsevaske, med en ren og ny

bremsevaske.
(4) Hvad enten der er tegn pa slitage eller ej, skal cylinderskalen udskiftes hvert an-
det ar.

d) Beholdermembran og hovedcylinderens beskyttelsesring.
(1) Flange og harmonikamembran undersoges for beskadigelse, revner og zide.
(2) Efterse om den er opsvulmet. (Er det tilfeldet skal den udskiftes.)
(3) Bade membran og beskyttelsesring skal udskiftes hvert andet ar, enten de er i
god stand eller ej.
4) Koniskfjeder
Efterse fjederen for brud og slitage.
5) Bremseslange og bremsereor.
a) Undersog dem for lakage og beskadigelser.
b) Efter 4 ars brug pamonteres en ny bremseslange.
6) Skivebremse
a) Kontroller at skiven ikke giver slorudsying.
Hvis bremseskiven giver udsving p& mere end 0,15 mm, skal selve skiven og dens
ophang efterses.
) Udskift skivebremsen hvis den er for slidt eller beskadiget.
Minimum tilladte skivetykkelse: 3,5 mm
Normal skivebremsetykkelse: 4 mm




E. Rengoring
Alle afmonterede dele bor afvaskes pa folgende made, inden de pany pamonteres:

1) Ny bremsevaske bar benyttes som rensemiddel. (Undgé enhver form for mineralolie,
fordi det fordrsager en opsvulming af gummidele. Alkohol har samme virkning. Hvis
gummi bliver dyppet i alkohol, vil det svulme op.)

2) Hvis en eller anden form for olie (som for eksempel mineralolic) ved en fejltagelse
skulle blive iblandet systemet, skal stempelskile og beskyttelsesringe udskiftes med
nogle nye. Alie andre dele skal afvaskes i en ny, frisk og ren bremscolic.
Desuden skal ledninger, abninger og rer, etc., udskylles med en ren og ny bremseolie.

F. Bremsetangshus

1) Stempelpakningen og stevpakningen installeres pa deres pladser i tangeylinderen.
2) Indsmor tangeylinderens sider og stemplet med en ny bremseolie.
3) Stemplet fores ind i tangeylinderen.

Bemerk: Nir stemplet indstalleres, skal De passe omhyggeligt pa, at stemplet let og
ubesvaret glider pd plads.

4) Indsat “anti-rystefjederen” i tanghuset som vist pa Fig. 3-3-38,

1. Antirystefjederen

2. Bremsetangsaggregat
Fig. 3-3-38

5) Indsat stottearmen i tanghuset.

6) Smor glidestiftene ind i olie og swet dem pi plads i tas
7) Fjederring og blinde propper sattes pa plads.

8) Beskyttelseskapperne indseettes i tanghusets respekti
9) Beskyttelsesringene pamonteres.

G. Pamontering af bremseklods
1) Bremseklodserne swttes pé plads. (Fig. 3-3-39)
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Fig. 3342

2) Nir b ok aleoe skal udskifles, er det medvendigt at trickhe semplet
2hage, sidedes at b klod: ubvindret kan pd (Nir stemplet rabhes
tibage, o erstatningsiboingerne bliver dbnet, vil bremsecSestanden | tanken stige
Hvis det er nadvendigt, Jasnes daftskruen for a3t allappe overskudsvaesken.)

H. Pamostering af bresmsetangragpregat
1) Ved mostering af aggregates ph forgaflen folges samme fremgangsmide som ved
afmontering — men | modsat rekkefolge.
Stramningsmoment: 40 ~ 50 mkg (Fig. 3.3.40)
2) Installering af beemseror, (Fig. 3.341)
Stramaimgsmoment: 1,3 ~ 18 mkg

Fig. 3341
1. Hovedeylinder
1) Pimontering af ¢ylindersh Men
3) Cylinderskilen dyppes i ny b ke of i Pas pa ikke at ridse skAlin

cller stempiet, (Specislverkio) Nr, 50890-01171)
b) Fjederen indsittes | hovedcylinderen, (Fig. 3.3.44)

VUVANA »
-

Fig. 3343




<) Efterse omhyggeligt stomplet og Ak rflade for sk eft
ssemplet moateres i cylinderen.
Undgd 3 mase stesnplet ind i cylinderen. | modsat fald vil cylinderens vaeg blive rid-
wet, of derved goce det muligt for bremscolien at sive forbi,

) Fjederiiseningen instalieres.

€) Beskyticiseskappen ind 1 hovedeylind o8 s

f) Hovedeylind " las

#) Sloret meliem stempiet og stempelstangen justeres. (Fig. 3-3.45)

Bemuerk:  For at undgh at justeringsmotrikken ikke skal gi los, strammes des it
ul,

h) Spxnd b dangen fast til inderen med en samicbolt, (Fig. 3-346)
Bemeerk:  Hvis ofiebol dski of ridsede, skal do udskiftes,

i) FyMca 30om’ ke pi beholderen for odhultaing K

2) Skivebremse

) Skivebeemucns manteringabolic skal gradvis o sameidig tiisprndes,
Strameéngsmoment: 08 ~ 1.0 mkg

b) Skiveaggregatets udslag mé ikke overskride det opgivie mil (0,15 mm).

¢) Hjulets drey md efler ! e kride den fastsatte veerdi
Drejningsmoment: 2 ~ 4 m-kg. ndr det testes som vist pd figuren nedenfor. Hvis
vierdicn ides skal ski wdslag k s Det er sormakt med ¢

lille friktion pd en skivebeemse. En Wl friktioa vil kke forkrsage alvoclige problemer,
og et vl ikke blve vaerre,

1. lestermgmnatnk 1. Oficboltsspendkive
I Justaringukive 2. Bremsosange
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A ln—ulqeqhm
[ skal sprndes efter | folge de specielle tilspaen
dingsmomenter, dnetm(de!;.JM

15-2.0m 4y

Fig. 3348

K. Udufining y
Hyis en eller anden del af des hydrauliske system har vieret skt ad, clier hvis Gildedeve
relsen af Juflt | systomet phvises, skal der foretages en vdlufiring. A\
I)Muulntil\dmdnvdmnaﬂmunnkeanyldh&tﬂnmm*-
beholderen ikke lober toe,
ek: Phfyldeingen skal & annywru--u.-miv
mummm«m
)G Gernes fra luftsk of e plastikror for til skruce, Smel
ﬂwmmmmm&mnamwwmmm
(Fig. 3-349)
3)lmqmmmnwmmwmmmumnmu N
ikke or medp losnes hufisk 13401/ ampang. doesdier
skruen straks spoendes fast igen. (Fig. 3-3-50)
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Fig. 3349 Fig. 3-350

5. Udskiftning af hjullcje
1) Rens forst ydersiden af hjulnavet,
2) Sl.'! den bojede ende af det specielle verkto) (se Fig. 3.3.82)ind | hullet midt |
dsstykket, og driv af kket ud af navet ved at banke let med en
hammer pd veerktojets anden ende (afstandsstykke og Mangeskive kan let
flemes samtidigt).
3) Skydlchudp‘dmmdcnmk
4) Ved af hjullej handlinger | cemvendt
mkkdw Glem adu a indfedte lvju for genmonteringen, of brug det
selle Jeje. j (leveret af YAMAHA).

P 1§

9. Udskiftning af leje for kaedehjulsholder
1) Forst flemes kaedehjulsakslen ved at skyde den ud til den anden side.
2) Afstandsstykket for kaedehjulsakslen tages ud (det kan Jet trakkes ud med

hdnden).

3) Simmerringen fjernes. (Pas pd, at denne ikke beskadiges).

4) Liseringen fjemes.

5) Skyd lejet for kedehjulshold ud mod kiedehjulssiden ved hiwlp af de
'Pwdklmmkuj

6) Ved af lejet g ovennevnte handlinger | omvendt

21 afal

For ge i indfedtes lejet op simmerringen.




1. Kaedehjuliholder

1 Leje (62040

3. Lisering

4. Oliepakning

(DO-3042-%)

4, Kadehjubaksel

6. Afwandwtykke for
aedehjulatsed

Set den bojede ende af det
speckelie vk ind | huller
mit 1 lejernes  sfitands
stykke,

Fig. 3352 Fig. 3:353

10. Af-og pAmontering af dek og slanger

n thdmﬁnmﬁhtnﬂw:n(uwﬂnd«nmmhrﬁdw
som forhjul. Pelgende vejledning gilder altsd for begge hjul.

2) Fjern ventilheetten, ventilroret og ventilrorets fastspeendingsmotrik, Ved hjelp
af to deekjern (med afrundede hjomer) krienges dekkets vulst ud over firlgens
rand, jdet man begynder overfor ventiden. Pas pd, at dangen ikke kommer |
Klemme. Erter at dickkets ene side ec Josnet helt, tages slangen ud. Vier ydint
forsigtig med ikke at beskadige ventilrocet, nir det trykkes ud af hulnt
fmigen,

3) Huis doekket skal tages belt af, traekkes det ud over samme faeigrand.

4) Pimontering af dekket udfores ved at gentage naewnte handlinger § amwendt
rmkkefolge. Den eneste forskel er, at stangen pumpes delvis op, for begpe
duckvulster settes helt pd plads | fielgen. Herved udglattes eventuelle (olﬂl
Nir daekket er sat helt pa plads i frelgen, kontrolleres om ventilrorel shdde
vinkelret i hullet | felgen, Nu pumpes slangen ﬂmwopmwﬂ.
Kontroller om der ikke stver luft ud, og pump shingen op til det foreskreven
tryk.
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3) Yderrorct triekkes nedad.

2. Demontering af forgaflens forskellige dele
Et stykke gumemi eller slange vikles om yd matrik, og ikken fjemes,
R forskellige komp t kan nu tages ud.

- %\.
ek, ¥ {

AMAHA o

1. Felg

2 Vulst

3 Afstaadsstykke £ vl

4 Dekx

S, Shange

6, Fastpendingrme tik

I

34. Forgaffel
1. Demontering
Kontroller om forgaflen er bojet, og om der findes olickeksge, Reparer alle
beskadigelser pd folgende made: 1l
1) Fjern forskarmen, efter at hjulet er taget af, og fiem inderrarets topboit, | [
2) Tnds £ Al vL 1 “ m A, l‘:ﬂ"l hm !



FORGAFFEL

Holder
Hoker
Krone
Skive

Skive
Motrik
Dicksel
Belt

Siive

10, Beuag

1, Foekzam
12, Ror

13, Skive

14, Bol

i5. Dok

16, Skiwo

17, Balt

15, Skive

19, Bolt

0 Skive

21 Meuik

32 Daksel

23 Nagleskd|
24 Kege:

25 Kugesdl
26 Kugead!
7. Kuglet

38, Kugleskd|
29. Styrsesol
30, Skme

. Syrlivented
3, Pakaing

1) HoMer

M. Pakrirg

35, Hylster

36 Styredosning
3). Paksing
36 Dueicwed

39. Fledesholder
40 Manchet
41, Fleder

42, Styrebowsing
43, FjedethoMer
44, Simmerring
45, Muffe

46, Mewal (mulfe)
47, Ror

41, O-rieg

49, Rer

T

Fig. 3-4-4
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3. Koatrol
1) Inderror
Se efter, om indecroret e bojet eller ridset. En mindre bojning kan rettes ud,
men hvis der findes radiale ridser pd reret, bor det udskiftes,
2) Oliepakning
Ved demontering af forgaflen sikal simmerringen og O-tingen altid udskiftes.

4. Geamontering ‘l

1) Ved ing af forgaflen foretag handlinger i omvendt }
Kkefolge. Ved lsen af yd motrik § ind skal man passe pd
ikke at beskadige s i som befinder sig i yd Roret smores, o

Inderroret dackkes af et stykke nylon for genmonteringen. Se efter, om
inderroret glider jevnt efter geamonteringen.

2) Montering of forgaflen pd stellet
Trek forgaflen opad ved hjelp af traekkevierkto)
styrekonsollen til.

0g drej sprendedolten pd ‘

Fig 3-4.6
3) Fyld indesroret med den foreskrevne forgaffelolic gennem rorels overste
Sbning.
Oliemeengde: 130 c.c.
Korrekt olieniveau: 335 mm under gaflens overkant.

Olie: YAMAHA gearolie eller Motorolie SAE 10W/30
4) Spend inderrorets speendebolt fast,
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Fig 3-4.7

1
ll

Fig 3-51

Fig 3.4.8

35, Bagstéddemper
Bagstoddiemp kan ikke d i dette afsnit behandles kun kontrol of
oliedekage.

1. Kontrol af kekage

Ved eftersyn af bagstoddeemp s der ofte udsivning af olie pda den
nederste del af yderroget, 1 de fleste t2faelde hidrorer denne udsiviing fra sineltel
fedt fra fjederen, og dette vil ikke forringe stoddemperens funktion, Olielwkage
kontrolleres pd folgende mdde.

1) Tag stoddeemperen af og pres den gentagne gange ned. Hvis fjederen uilloses
hurtigt pd det forste stykke og langsomt pd de sadste 10 man, virker
stoddemperen korrekt. Hvis flederen wdloses hurtigt hel vejen, er stods

Lek og ma udskif
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36. Styrfittings ,
1. Koatrol LI
1) Kugleskile og kugler

For keretojer, som har wvweret | brug lenge, er en fuldstendiy konteol

pakssevet. Sprukne eller afslidte kugler vil forrings ringsegenskab

Hvis lignende beskadigelser k udskiftes kuglelejerne.
Bemaerk: Anvend (kke nye kugher i kombination med brugte kugleskile elier

omvendt. Hvisen af delene er defekt, udskiftes sivel kugler som lejer.
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KAPITEL 4. ELEKTRISK ANLEG ,
4-1. Elektrisk udstyr |
FSLK er udnym ned « elektrisk anleg pl6V o;maitdljulmmn som er let tilgengelig ved kontrol og reparation. Svinghjulsmagneten Jeverer strom til tandings- 'Yy
y ogly get, Selv ved lave hastighed s lig til at sikre en bedre gnist og storre opladningsstrom.
4.2, Liste over elektriske komponenter
A. FSIN(FSIN-DX)
Navn | Fabdkant Model og specifikation
Motor:
Svinghjulsmagnet Hitachi Mfd, F13005
Tending
7 mm ellet mere/500 r.pm.
8 mm cller mere/S.000 r.p.m.
0,1 A elier mere/2.000 e.pm.  (batterisprending 6,5V)
4A eller mindre/8.000 r.p.m.  (batterispeending 8 5V)
Belysaing (ladning 18.5W)
6,0V eller mere/2.000 t.p.m.  (batterisprending 6,5V)
8,5V eller mindre/8.000 r.p.am.  (batterispendieg 7V)
Tendsor NGK. B-6HS
Frigearkontak ) Asahi Elec, YNS type
Stel: |
Batterl Furukawa Batten | 6N4A4AD
Hovedkontakt Aschi Elec. -
Silicium-ensretter | Stanley Elec. DE2304
Hom Nikko HMF2-AYA260
Taendspole Hitachi Mfd. CM61-20F
Sikringsholder | Mitsuba Elec. 10A, 2pes-
For: ] - - o
Forlygte Koito Elec. 6V, 25W/2sW
Speedometer Nippon Seiki Frigearlampe 6V, 3W
| Instrumentlampe 6V, 3W
Blinklyskontakt Nippon Deaso 061300-3910
 Blinklys fmasen Eloc. | v
Baglyste (stoplys) | imasen Elec, 6V, SW2IW
Stopkontakt Asahl Elec. YS10(YST125.001)
| {Asahi Denso)
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B. FSIS (FSIS-DX), FSIK (FSIK-DX)

Navn Fabeikant Model og specifikation
Motor:
Svinghjulsmagnet Hitachi Lad. FIILA0(FAZ 1Q21)
(Mitsuhishi Elec) Trnding
7 mim elier mere/500 r.pum.
8 mm eller mere/3.000 r.p.on.
Opladning
O,5A eller mere/ 2.500 r.p.m. (batterispeading 0.0V )
(0.5A) eller mere/(2.500 r.pm.) (batterispanding (6,5V))
1,530,5A cller minder/ 8.000 rpm.  (basterisprnding 70V) (Inget nattetids muckeverdi i
Danmark.)
(4A) eer minder/(8.000 r.p.m.) (batterispending (8.5V)
Belysning (ladning 19,5W)
60V clier mere/2.500 r.pm. (batterispaending 6.5V)
(5.,0V) eller mere/2.500 r.p.m. (batterisprnding 6.5V)
8.7V elier meee/B.000 r.p.m. (batterispreading 7.0V)
Taodnee NGX. B&HS
Frigearkontakt Asahi Eke. YNS-type
Ram:
Batteri Furukawa Batteri 6N4A4D
Hovediontaki Asahi Elec. "X
Silicum enretter Stanley Elec. DE2I044
Horn Nikke HMF2-AYA260
Tradspole Hitachi Ltd. GBI28009 (FET40)
(Mitsublshi Elec)
Sikringsholder Mitsuba Eles. 10A, 2pcs.
Fer:
Forlygte Koito Eles, 6V, ISW/15W
Speedometer Nippon Seiki Frigearlamps 6V, IW
6V.3W
Bhnkbyskontakt Nippon Deaso 0613003910
Blinklys Iemasen Elec, 6V EW
Bag:
Baglygie (Stoplys) Imasen Elec, BV, IW/6W
Stopkontakt Asahi Flec. YSI0(YST125.001)
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44. Funktion og vedligeholdelse af tandingssystem

1. Funktion

Tendingssy foeskellige komp ses i Fig. 431, Nar svinghjulet drejec,
treder afbryd i vitkning, ¥ d lkimvn:lullaqmlwu Ved
denne peoceds dvikd d.ltllh "Iu‘llN agnetspolen of p

der spending | tendspol ikl dspolen er en dags transfor.
matoc med et ingsforhold pd 1 : 50, Speendi (lso~mvyn-opw

i primerspol rou..ma duktion td 12,000 ~ 14,000V, og den elektritke gnist
mnm:udmmm

2. Service-forskrifter

1) Taeoding
Fjern taendroret og skru indikatocens holder ind i Inudmtullet. Sxt decefter
indikstoren pd hold St plet | overste dodpunkt og drej indikatoren
siledes, at viseren stir mojagtigt pd nul Kmupnkﬂeadnmuuuh'.
sdledes at stemplet bevaeger sig nedad til mere end 2,0 mm undee overste
dodpunkt og langsomt bringes op tl nejagtigt 18 mm under overste
dedpunkt. (Herved forsvinder evt, sbor i tandhjulene). Juster kontaktfladerne
Muammamwmwh‘mglmmd.
Ved denne justering bruges et lav PP gerlamp

Twending: 1.8 mm under overste dodpunkt.
2) Taendspole
Primrspolens modstand: 0,601 = 10% (20°C)
modstand:  5.3kn 2 10% (20°C)
(For milemetoder, se Fig. 44-2),

(2 b
@ o
2 9, 1. Universalinstroment
2 s
=), - —
©‘: @ 4, Primielindnisguresatans
i 1 Elekirisk mespparat
(M-Au"mmu“lm") St
4 o
Fig. 4441 Fig. 442
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Bemaerk: Ved mibng af sekund le dstand fjemnes Jrorsh da

ellers den Skazstefsp dstand vil indgh | mileapp udslag.
KonKoatrol af pist
Tendroret fjemes fra topstykket og forbindes med Jednin Hold au

tmndroret ca. 6 mem fra topstykket of s efter, om dor opsthr en gnist ved

Indtrykning af kickstarteren.

Hvis gnisten pd denne afstand er bidligt-bwid, er tendspolen i orden.

3) Kondensator
Kondensatoren opsamler ojeblikkeligt en statisk elektrisk ladaing, nir platin-
spidsemne skilles. Denne opsamiede emergh aflades ojeblikkeligt, nir spidserne
sambes. Hvis kondessatoren ikke fandtes, ville en elekirisk bue springe over
mellem de adskilte platinspidser, b d disse forbrendes. Forbrend!

latinspidser pdavirker @ hoj grad pasmige geanem tendspolens
viklinge

primaere r.
Ved abnotmal slitage pd platinspidsemne eller ved svag gnist (medens tend-
spolen ieveigt er § orden) kontrolieres kondensatoren.
Isolationsmodstanden miles ved at tdslutte mileapparatet som vist i Fig. 443,
Hyis viseren slir helt ud, og afkesingen er mere end 3Mn, e isolationen |
otden. Mvis isolationen et defekt, il viseren blive sthende pd den maksimale
aflwsping, hvilket betyder, at der kun er ringe modstand,
Bemwmrk: Efter denne miling skad kondensatoren aflades ved ot forbinde plus- of
minussiderne med en tyk Jedning.
Kontrol af kapaciteten udfores ved simpelthen at indstlle mikeapparatet
PR forbindes med kond

sling. Mikapy )
samme mide som ved isolationsmodstandsmilingen. Vier sicker pd at
indstille maleapparatet korrekt for milingen,
Hvis aflesningen er mellem 0,254F ¢ 10%, er kondensatorens kapacitet

korrekt.
(Dea loddede sambing Josnes)
@ P
=1
®
1 :m
2. Td platimpids
Indatil sl leapparatet pb MO iTe o

Fig. 443

Fig. 444
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4-5. Funktion og eftersyn af opladnings- og lysanlag i
1. Opladningssystemets funktion
Opladningssystemet bestir i svinghjulsmagneten (oplada
og batterh. Nir svinghjulet hﬁ:,opmkknﬂ- lomquwobm
vekselstrom, som ved Hjmlp af en silici
Batteriet oplades af denne jevnstrom.

2. Kontrol af opladningssystemet

Keretojer, som forteinsvis kores i byomsdder eller med lav hastighed, krever en
speciel forbindelse som wist | Fig. 4-5-2, stledes at batteriet oplades tilstrmekieligt,
selv ved korsel om dagen. 154 fald bor batteriet efterses en gang om mineden, og

N TRY

der bor pdfyldes elektrolyt,
1. Gul
2 Hvid
1 Sdchm-esweticr
4 Grea
5. Spoodiags /) 1. T winghyulumagnet
6. Howvedkontakt 2, Groa
7. Red 3 Gul
£ Brs 4, (Normal forbindelse)
7. i 5 Ga
10, T4 signatsysiem (hom ete.) 6. Gron
1), Svighjulensgnct 7. Tl hovedkootakt
12, Batteri 6y B (Batterikase)

Fig. 451 Fig. 452

1) Maling af opladningsstrom
{(Anvend et amperemeter med en skala pd SA)
Wlnhhsmvhlﬂ;m.qmmmww
specifikke rpam. (omdrejningstal per misut). Tallene | parentes angiver
batteriets speending.
0,5A eller mere/2,500 r.0.m. (6,5V)

4 #Par minirn 8,000 rfmin 18,5V) ScooterGalleri.dk




Somuomawn-

Bemoerk: Malingen bor foretages | ubelsster tilstand, med hovedkontakten |
“nat"stilling. (Alt lys incl. frigeariampen er slukket.) Hvis batreris-
ikke er i ovorensstemmelse med tallet | parentes, vil
n vaere unojagtig. Ml desfor forst batteriets sprending.
2) Koatrol af silicium-ensretter
Til milingeme kan der bruges et ohmmeter.
Afprovning med normal forbindelse:
MMeapparatets rode bedning (+) forbindes med ensrotterems rode pol, o
mileapparatets sorte ledning (—) forbindes med enscetterens hvide pol.
Standard veedi: 9~ 100
Hvis méleapparatets viser ikke svinger tilbage, er ensretteson defekr.

L Elekariak mileappanat

5. Miling med nozmal foshindele
6. tindutil milcapparstes pd “Madwmand™)

Fig. 4.53

Fig. 454

Afprovning med omvendt forbindelse:
Forbind mdleapparatet omvendt,
Standardveerdi: Hvis viseren ikke sldr ud, or ensretteren | orden. Hvis viseren
slir ud, er ensretteren defekt.
3) Magnetens wdgangse(Tekt
Udgangseffekten om dagen miles med mileapparatet i parallelkobling. |
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Flg 455 er mieappanatets positive ledning tilkoblet den gremne lednings
Klemskrue n losnes ikke), Ved denne miling er hovedkontakten
indstillet pd “dag”. Hvis der aflwses nogen sprending, er udgangseffekten |
orden. UdgangsefTekten om natten miles med mileapparatet i paralielkodling.
I Fig. 4-5-5 er mileapparatets pasitive ledning tilkoblet den gule Jedning. Ved
derme miling er hovedkoatakten indstillet ph “nat™, Hvis der afleses mere end
SV ved 2.500 1.p.m., er udgangseffekten tilstrekkelig.
4) Kortsdutning af Jedninger og kontakter

Maleapparatet tilkobles som vist | Fig. 4-5-6, og spendingen miles. Hvis der
afleses mere end 6V ved 2.500 r.p.m,, er kedninger og hovedkontakt i orden.

1. Siliclum-ensretter
2. Elektrisk mdleapparat
3. Red
4 Hvd
1. Elektrisk mileapparat 5. Red
2. Gul 6 Movedkontakt
1 Geon 7. Sikrisg
4. Hovedkontakt £ Sort
S Batterikase 9. Batterh
6. Joedledning til s9el elier motce 10. Joedledning o wel
M1 g0
|
L. @ ;4;0
‘
L -®
@eg
2T e
1Sea in for
(ndatdl ssblkeapparatet ph “A C.oaponding™) (ndard apparatet pd “A.Capanding™)
Fig. 455 Fig. 456

4-6. Kontrol af hovedkontakt (demonteret fra stellet)

Hvis aflesningeme af ovennevate 6 milinger er naer ved 0, og der ikke konstateres
mellem polerne og heller ikke mellem ledningspol og kontakt-

m-. er hovedkontakten i orden.
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Hovedkontakt

Stiling | Sort [ %% | Rod |Brun | Gron | Hvid | Gu | BM

(Sort)
0 o—i1—0
1 o—1—0 o——o0
1 O—+—0 o - -0

Fig, 4-6-1

Gron

Hvid

Rod

Sort

. Jordledning til kontaktdise
BE

Sort

Brun

Gul

10. Hovedkontakt

11, Elektrisk mdleapparat

12. Kontrollys

13. (Méileapparatet tilsluttes, brug et ohmmeter)

T

Fig. 4-6-2

4-7. Batteri

Et 6V—4A/h-batteri er stromkilde for horn, stoplys og blinklys. P4 grund af den
fluktuerende opladning, som skyldes motorens vekslende omdrejningstal, vil
batteriet lobe tomt, hvis hornet og stoplyset bruges for meget. Opladningen af
batteriet begynder ved omkring 2.500 r.p.m. Til opretholdelse af batteriets ladning
anbefales derfor et omdrejningstal pi 3.000 ~ 4.000 r.p.m. Hvis horn og stoplys
bruges meget ofte, skal vandet i batteriet kontrolleres regelmessigt, da hyppig
opladning kraever meget vand.

1. Kontrol

1) Hvis der pi plademe konstateres hvid sulfatafsetning som folge af utils-
trekkelig elektrolyt i batteriet, m batteriet udskiftes.

2) Hvis der pid cellernes bund findes korroderet materiale fra pladerne, skal
batteriet udskiftes.

3) Ved en af de folgende defekter skal batteriet udskiftes:
O Spendingen stiger ikke til den specifikke veerdi, end ikke efter mange timers

opladning.

o [ ingen af cellerne finder gasudvikling sted.
© 6V-batteriet krver en opladningsstrom pi mere ned 8,4V for at kunne

levere 1A pr. time i 10 timer.
ScooterGalleri.dk



2. Batteriets vasighed
Et batteri kan som cegel bruges 2 ~ 3 47, men manglende omsorg, som herunder
s vil fork i

1) Forsammelse af pafyldning af elektrolyt,
2) Efterladelse of batteriet i afladet tilstand.
3) Over-opladning ved forhastet opladning.

4) Frysaing,

$) Urenheder i pAfyldt vand eller svovisyre.

3. Opbevaring
Hvis et koretoj ikke bruges gennem en Lengere periode, tages batteret ud; lsd en
batteriserviceforretning opbevare det. De folgende forholdsregler bor tages af
fi ger, der er udstyrede med opladningsspp

1) Batterict oplades.

2) Batteriet opbevares koligt o tost; tempecaturen mi ikie vaere under 0°C.

3) Batteriet oplades, for det genmonteres pd koretolet,

4. Servicenormer
Batteri: GNSA4D (Furukawa)
Battery specifikationer 6VdA/h
Elektrolyt:

Viegtfylde og kvantum 126~127, 170 ¢ Ved fuld opladning
Opladning for forste gang 0A4A i 10 timer Helt nyt koreto)
Opladning 04A 1 10 timer Afladet

(oplades til vegtfylden kommer op pd 1,26 ~ 1,27)
Pafyldning af elektrolyt Destillerot vand pafyldes til maks. niveau En gang om méneden
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48, Tandrer

Et tendroes levetid of faeveforandring varierer i overensstemmelse med korerens
vaner, Ved det periodiske eftersyn udskiftes forbrandte eller tilmavieds tendror,
idet de mye tendror udvaelges pd grundlag af de kasserede taadrors fave og
tistand. Det ene koretoj beuges udelukkende | byomrider ved live hastigheder,
medens det andet anvendes pd lange alstande ved stoce histigheder. Sporg koreren,
hvor kenge og hvor hurtigt han soni seped koeer, og anbefal | overensstemmalse med
hans svar den mest velegneds 4 ype. Del mest ok iske er at udskifte
tendror for hver 3.000 km, da dette nwedvirker td at holde motoren i god kondition
og samtidlg forebypaer unodigt brendstofforbeosg.

1. Hvorledes * Nkl rondit
1) Nir porcek omkring lektroden er lyseh er teadroret |
orden.

2) Hvis porcelien og edektroder er sorte og fedtede, udskiftes tendeoret med et af
en “varmere” typo, beregnet til korsel ved lave hastigheder.

3) Hvis porcelanet er blevet hwidt af forbraending, ogfelier elekiroderme er delvis
braendte, udskiftes tendroset med et af en “koldere™ type, beregnet tl korsel
ved hoj hastighed.

Fig. 483
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2. Eftersyn

Giv koreren folgende instruktioner:
Twendroret skal efterses of renses mindst en gang om mineden, eller for hver
1.000 km. Elektrodeme skal remses for kulafsetning, dbningen mellem elektro
derne reguleres til 0,5 ~ 0,6 mm. For at undgh feflagtigeloktrodeafitand bor der
ved udskiftning kun anvendes tendror af standard-typen B-6HS.
Bniumylsv4hhlemrummdbom noplnonlmﬂyx P grund af den

ladning som folge af de ondsejningstal vil batteriet

ndw«dnmbmnfhmqwmmc Oﬂdnbvanyndnamkﬂn.
ved 2.500 r.pam. Til sikring af befales derfor et
omdrejningstal pd 3.000 ~ 4.000 r.p.m. Mhomo;mymbmumom.

| skal vandet i batteriet regelmaessigt k il Hyppig opladning kreever nemlig
meget vand.

frde—v
Fromeiog i Jdugy
fei T

05~06=m
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KAPITEL 5. TILBEHQR
5-1. Periodisk inspektionsskema

For Efter | Efter |Efter | Hver | Hver

driee | 300 1500 | 3000 | 3000 |[6000

km. km. km. | km. km,
1 | Juster bremser (0] o] O (o] o
2 | Juster kobling o (@] 0 O
3 | Motorolie skift @) (0] o] o 0
4 | Forgaffelolieskift (@) O (6]
5 | Tilseet smorelse gennem nippel @] 0 O
6 | Efterse og tils@t batterivaedske @) O (@) 0] 0
7 | Efterse og rens tendror (@] (o] (0] 0 O
8 | Juster tending O (@] O
9 | Rens benzinfilteret e} 0 (@] (0]
10 | Juster kaburatoren o e} (o]

11 | Demonter og rens kaburatoren o]

12 | Rens luftfilter o} o O o]
13 | Rens cylinder og stempelhoved O O
14 | Rens stojde@mperen @] (o]
15 | Juster og tils@t olie til kerekaden o} (6} O e}
16 | Juster autolube pumpe (0] (0] @] O (@)
17 | Efterse d&ek (@) o} (@) 0O
18 | Eftrerspand bolte og motrikker () 0 o @]
19 l(:;:t:;:c.e taethed og huller i dek, felge o o o

77




5-2. Vedligeholdelses specifikationer

Foreskrevet
Artikel Normal Minimum Maximum
(Ny) tilladte tilladte
—
TANDING
Minimum teendingsafstand - 7mm -
Tandspole — Kondensatorkapacitet 0,30uF - C
Tendingsafstand 0,35 mm 0,30 mm 0.40 mm
Tandror — Fabrikat B-6HS (NGK) — -
Teandrersafstand - 0,5 mm 0.6 mm
Teendingsindstilling (BTDC) 1,8 mm 1,65 mm 1,95 mm
Cylindertopstykke volume 6,6 cm? 6,4 cm’ 6,8 cm?®
Tilladte cylinderkonus 0,008 mm — 0,05 mm
Tilladte cylinder-urund 0.005 mm - 0,01 mm
Ringende abning, FRI — TOP 7,5 mm - &
Ringende abning, FRI — Den 2. 4 mm - =
Ringende dbning, installeret — TOP — 0,15 mm 0,35 mm
Ringende abning, installeret — Den 2. - 0,15 mm 0,35 mm
Ringfals frigang — TOP - 0,02 mm 0,07 mm
Ringfals frigang — Den 2. - 0,02 mm 0,07 mm
Stemplets “skadelige rum" — 0,035 mm 0,040 mm
MOTOR — KOBLING
Tykkelse af friktionsskive 3,5mm 3.2mm =
Tykkelse af koblingsskive 1,6 mm 1.55 mm -
Tilladte koblingsvarp - - 0,05 mm
Koblingshus slor 0,15 mm 0,10 mm 0,30 mm
Fri fjederleengde 34 mm 33 mm -
Langde af fastspaendt fjeder - - 1,0 mm
Primert drev og drevet gears
sidste tal 136 135 137
MOTOR — TRANSMISSION
Olietyp SAE 10W/30
Oliemzngde 600 ~ 650 cm®
MOTOR — KRUMTAPAKSEL
Mindste spillerum 08 ~ 1,0mm 2mm
Sterste spillerum 0,2 ~ 0,5 mm 0,6 mm




Foreskrevet
Artikel Normal Minimum Maximum
(Ny) tilladte tilladte
Koblingslor — sidel&ns 0.03 mm
Magnet slerudsving 0,03 mm
Svinghjul spendvidde (38 :g?g mm)
CHASSIS

Bremsesko — FOR: Diameter 110 mm 105 mm =
Bremsesko — BAG: Diameter 110 mm 105 mm -
Forhjul lufttryck 1,6 kg/em? - -
Baghjul lufttryck 2,0 kg/em? - -
Hjulsler greense — Sidestillet 2mm — -
Hjulsler greense — Lodret 2mm - =
Drivkede — Storrelse: Notdeling DK420
ForgafTels olickapacitet

(hvert ben) 130 cm® - -
Type SAE“SE” 10W/30 - -

Antal af styrckuglelejer/Storrelse
(ovre)

Antal af styrekuglelejer/Storrelse
(nedre)

Svingarms [rispilsgraense

19/1/4"

19/1/4"
1,0 mm




STROMSKEMA

[ .
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